Steckbrief zur Larmaktionsplanung, Stufe 4:

Stadt Crimmitschau, OT Gablenz
S 289 - Gablenzer Hauptstralle

Inhalt:

e Verortung im Stadtgebiet, Ausweisung von Teilbereichen (Hot-Spots der Larm-
/[Einwohnerbelastung bzw. der Larmaktionsplanung)
e Bilddokumentation
e Larmkarten
o Stand 2018 (Berechnung nach RLS-90)
o Stand 2023 (Berechnung nach RLS-19)
¢ Beurteilung Entwicklung Larmbelastung
¢ Diskussionsansatze Larmminderungsmaf3nahmen
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Verortung OT Gablenz mit Teilbereichen (Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung)
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'Verortung OT Gablenz mit S 289 im Stadtgebiet Verortung Teilbereiche 1 - 5

Quelle: openstreetmap.de Quelle: openstreetmap.de

Nacht (22-6 Uhr)
LKZ
LGW=55

Hot-Spots der Larm-/Einwohnerbelastung mit Prioritdt und Héhe der Larmkennziffer LKZ (in Klammern) nach
Bonninghausen/Popp (Auslésewert L_Night = 55 dB(A))
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Bilddokumentation
Teilbereich 1: Lauenhainer Weg - Miihlweg

: / o
Fahrbahnzustand vor Gablenzer Hauptstral3e Nr. 4,
Stand 2018, Unstetigkeiten mit Pegeliiberhéhungen
bei Uberfahrten, insbesondere durch LKW

Fahrbanzustnd vor Gablenzer Hauptstralde Nr. 18,
Stand 2018, Fahrbahneinbriiche mit Pegeliberho-
hungen bei Uberfahrten, insbesondere durch LKW

<

P

L

| —23@ & ~=3czaoneg

.

1
i
- IS

Fahrbahnzustand Stand 2024

Fahrbazustand Stand 2024
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Ldrmkarten (Stand 2018, Berechnung nach RLS-90)

Teilbereich 1: Lauenhainer Weg - Miihiweg

Tag (6h-22h)
Pegel
dB{A)

>..—35
»35-40
>40-45
»45-50
»50-55
»55-60
>60-65
»>65-T70

>T75-80
>H0—. .

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)
Ldrmkarten (Stand 2023, Berechnung nach RLS-19)
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Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

Beurteilung der Ldrmbelastung
Teilbereich 1: Lauenhainer Weg - Miihiweg
Allgemeine Angaben

LKZ = 69, Prioritat: 1

Hoéhe Larmkennziffer LKZ, Prioritét der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

Art der Bebauung: Beidseitig lockere, zwei- bis dreigeschossige
Bebauung

Nutzung geméB FNP: Beidseitig WA (Allgemeines Wohngebiet)

Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn

Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: gut ohne Unstetigkeiten (siehe Bilddokumentation)

Verkehrsbelegung und -entwicklung Stand 2017: ca. 8.600 Fahrzeuge/24h nach zentraler

Verkehrszahlung 2015 mit Schwerlastanteilen von
10,1% / 16,8% tagsuber / nachts,

Stand 2023: ca. 9.456 Fahrzeuge/24h nach zentraler
Verkehrszahlung 2021 mit Schwerlastanteilen von
10,8% / 13,8% tagsuber / nachts,

Verringerung der Verkehrslast bei Beruicksichtigung
Ausbau S288 zu erwarten (Prognose 2030 mit
Verringerung bis 1.100 KFZ/24h, bei Autobahnan-
schlussstelle mit Verringerung bis 6.600 KFZ/24h))
Ruhender Verkehr: vereinzelte Stellflachen im Nebenbereich der
Fahrbahnen
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Lérmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90):

o Beurteilungspegel tagstiber: 70-71 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 63-65 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fir Wohngebiete von 3-8 dB, insbesondere nachts,
fir Wohnbebauung entlang der Strale

¢ Betroffene Bewohner: 32 stidliche Wohnbe-
bauung), 21 (nérdliche Wohnbebauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19):

¢ Beurteilungspegel tagsuber: 70-72 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 64-66 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Wohngebiete von 7-9 dB, insbesondere nachts,
fur Wohnbebauung entlang der Strale

o Betroffene Bewohner: 33 sldliche Wohnbe-
bauung), 20 (nérdliche Wohnbebauung)

Ansétze fiir LirmminderungsmafBnahmen

Teilbereich 1: Lauenhainer Weg - Miihiweg

1.1

Geschwindigkeitsreduktion ganztags

Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei
Einflhrung von Tempo 30, Abwédgung Verkehrs-
funktion zu Larmeffekt, Diskussion

1.2

Geschwindigkeitsreduktion nachts

Effekte: Verbesserungen um bis zu 2 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Abwagung Verkehrs-
funktion zu Ldarmeffekt, Diskussion

1.3

Verkehrsverlagerung allgemein

Bei Berticksichtigung Ausbau S288 (Prognose 2030)
Verringerung Larmbelastung bis 1 dB,

Bei Berticksichtigung Ausbau S288 und zusatzlicher
Autobahn-Anschlussstelle Waldsachsen (Prognose
2030) Verringerung Larmbelastung bis 6 dB, dann
Einhaltung bzw. nur punktuelle geringfligige
Uberschreitung der Sanierungsgrenzwerte gemal
VLarmSchR97, Abwégung Realisierungs-
wahrscheinlichkeit, Diskussion

1.4

Verkehrsmanagement

Verlagerung LKW-Verkehr

Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
LKW-Verkehrs > 50%, Abwagung Relevanz,
Diskussion

1.5

Férderung OPNV

Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte

1.6

Forderung Fulligangerverkehr

Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte,

1.7

Forderung Radverkehr

Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte

2.1

Larmschutzwéande/-walle

Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
mdglich

2.2

MaRnahmen an Gebauden

Durch Kommune / Eigentimer moglich, Abwégung
Erstellung Bedarfsangaben, Diskussion

Schallschutz

2.3

Stadtebauliche Manahmen

Keine Ansatzpunkte erkennbar

3.1

Fahrbahninstandsetzung

kein larmrelevantes Handlungserfordernis nach
Sanierung (siehe Bilddokumentation), Diskussion

3.2

Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage

Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. AC D
LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
Abwiédgungsbedarf der Vorgehensweise

Bauliche
MaRnahmen

3.3

Umgestaltung/Begriinung Strallenraum

geringe larmtechnische Effekte

Weitere

z.B. Geschwindigkeitskontrolle

Vorschléage aus o6ffentl. Diskussion
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Fazit / Empfehlungen

Teilbereich 1: Lauenhainer Weg - Miihiweg
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Bilddokumentation
Teilbereich 2: Bereich Kirchweg
5
Q%b&”avnmn:
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Verortung Teilbereich 2 ‘ S 289 aus Richtung Westen mit Anfang Tempo-30-

Quelle: openstreetmap.de Zone (Mo-Fr, 06.00-17.00 Uhr), sudliche Bebauung

Fahrbahnzustand'vor Gablenzer Hauptstrale Nr. 18a,
Stand 2018, Unstetigkeiten mit Pegeliiberhéhungen

bei Uberfahrten, insbesondere durch LKW
B

Nérdliche Bebauung

Fahrbahnzustand 2024 nach Sanierung Tempo-30-Zone von 06.00 — 17.00Uhr, Stand 2024
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Lérmkarten (Stand 2018, Berechnung nach RLS-90)

Teilbereich 2: Bereich Kirchweg
Macht (22h-6h)
Pegel
dB(A)

Tag (6h-22h) ol
Pegel

dB(A)

>..-35
>35-40
>40-45
>45-50
>50-55
>55-40 [
>60-65
>65-70
>70-75
>75-80
>80-..

»..-30
»>35-40
>40-45
»45-50
»50-55
»55-60
>60-65
>65-T70
»70-75
>T5-80
>E0-..

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22 00 -06.00 Uhr)
Lérmkarten (Stand 2023, Berechnung nach RLS-19)
L

N

aaaaaaaa

Beurtellungszeltraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurtellungszeltraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)

Beurteilung der Ldrmbelastung
Teilbereich 2: Bereich Kirchweg
Allgemeine Angaben

LKZ =7, Prioritat: 2

Hoéhe Larmkennziffer LKZ, Prioritét der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

Art der Bebauung: Beidseitig lockere, zwei- bis dreigeschossige
Bebauung

Nutzung geméR FNP: Beidseitig MD (Dorf-/Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn

Zuldssige Geschwindigkeit: 30 km/h tagsuber von 06.00 — 17.00 Uhr fur alle

Fahrzeuge, ansonsten 50 km/h (Tempo-30-Zone bei
EU-Larmkartierung 2017 und 2023 nicht erfasst))

Fahrbahnzustand: Guter Fahrbahnzustand ohne Unstetigkeiten nach
Sanierung (siehe Bilddokumentation)
Verkehrsbelegung Stand 2017: ca. 8.600 Fahrzeuge/24h nach zentraler

Stand 2017: ca. 8.600 Fahrzeuge/24h nach zentraler
Verkehrszahlung 2015 mit Schwerlastanteilen von
10,1% / 16,8% tagsuber / nachts,

Stand 2023: ca. 9.456 Fahrzeuge/24h nach zentraler
Verkehrszahlung 2021 mit Schwerlastanteilen von
10,8% / 13,8% tagsuber / nachts,

Verringerung der Verkehrslast bei Beruicksichtigung
Ausbau S288 zu erwarten (Prognose 2030 mit
Verringerung bis 1.100 KFZ/24h, bei Autobahnan-
schlussstelle mit Verringerung bis 6.600 KFZ/24h))
Ruhender Verkehr: vereinzelte Stellflachen/Bushaltestellen im
Nebenbereich der Fahrbahnen
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Lérmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90):

o Beurteilungspegel tagstiber: 63-65 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 59-61 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Dorf-/Mischgebiete von 0-2 dB (nur nachts, da
tagstiber Tempo-30-Zone) fiir nérdliche
Wohnbebauung entlang der Stralle

o Betroffene Bewohner: 8 (nur nérdliche Wohnbe-
bauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19):

o Beurteilungspegel tagstber: 64-67 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 57-61 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Dorf-/Mischgebiete von 0-2 dB (nur nachts, da
tagstiber Tempo-30-Zone) fur nordliche
Wohnbebauung entlang der Stralte

e Betroffene Bewohner: 8 (nur nérdliche Wohnbe-
bauung)

Ansétze fiir LirmminderungsmaBnahmen

Teilbereich 2: Bereich Kirchweg

1.1

Geschwindigkeitsreduktion ganztags

Bereits realisiert, Ausweitung der Geltungszeiten auf
06.00 — 22.00 Uhr méglich, Abwégung Verkehrs-
funktion zu Larmeffekt, Diskussion

1.2

Geschwindigkeitsreduktion nachts

Effekte: Verbesserungen um bis zu 2 dB bei Ein-
fihrung von Tempo 30, Abwagung Verkehrs-
funktion zu Larmeffekt, Diskussion

1.3

Verkehrsverlagerung allgemein

Bei Berticksichtigung Ausbau S288 (Prognose 2030)
Verringerung Larmbelastung bis 1 dB,

Bei Berticksichtigung Ausbau S288 und zusatzlicher
Autobahn-Anschlussstelle Waldsachsen (Prognose
2030) Verringerung Larmbelastung bis 6 dB, dann
Einhaltung der Sanierungsgrenzwerte geman
VLarmSchR97, Abwégung Realisierungs-
wahrscheinlichkeit, Diskussion

1.4

Verkehrsmanagement

Verlagerung LKW-Verkehr

Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
LKW-Verkehrs > 50%, Abwagung Relevanz,
Diskussion

1.5

Férderung OPNV

Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte

1.6

Forderung Fulligangerverkehr

Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte,

1.7

Forderung Radverkehr

Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte

2.1

Larmschutzwéande/-walle

u.U. maoglich, aber unverhaltnismaRig und schwierig
durch Einmindung Kirchweg und Bushaltestellen,
Diskussion

2.2

MaRnahmen an Gebauden

Durch Kommune / Eigentimer méglich, Abwégung
Erstellung Bedarfsangaben, Diskussion

Schallschutz

23

Stadtebauliche Mallnahmen

Keine Ansatzpunkte erkennbar

3.1

Fahrbahninstandsetzung

Kein larmrelevantes Handlungserfordernis nach
Sanierung (siehe Bilddokumentation), Diskussion

3.2

Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage

Effekte: nochmalige zusatzliche Verbesserungen um
bis 2 dB bei z.B. AC D LOA-Asphalten, jedoch keine
Regelbauweise, Abwagungsbedarf

Bauliche
MaRnahmen

3.3

Umgestaltung/Begriinung StralRenraum

geringe larmtechnische Effekte
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Weitere

4 z.B. Geschwindigkeitskontrolle

Vorschlédge aus 6ffentl. Diskussion

Fazit / Empfehlungen

Teilbereich 2: Bereich Kirchweg
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Bilddokumentation
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Teilbereich 3: westlich Einmiindung Sperlingsberg

Verortung Teilbereich 3
Quelle: openstreetmap.de

Fahrbahnzustand S 289 Einmiindung Sperlingsberg,
Unstetigkeiten mit Pegeliberhohungen bei
Uberfahrten, insbesondere durch LKW

S 289 bei Ende Tempo-30-Zone aus Richtung

Westen mit nérdlicher Bebauung

Fahrbahnzustand 202 nachanierung
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Lérmkarten (Stand 2018, Berechnung nach RLS-90)

Teilbereich 3: westlich Einmiindung Sperlingsberg
Tag (6h-22h) [7 O MNacht (22h-6h)
Pegel [T
dB(A) o %
>..—35
»35-40
>40-45
»45-50
»50-55
»55-60
>60-65
»>65-T70
>70-75
>T75-80
>80-..

dB(A)

»..-35
»35-40

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)
Ldarmkarten (Stand 2023, Berechnung nach RLS-19)
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Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr) Béurteil‘ungszeitraum Nachtw (22.00 -06.00 Uhr)

Beurteilung der Larmbelastung
Teilbereich 3: westlich Einmiindung Sperlingsberg
Allgemeine Angaben

LKZ = 4, Prioritat: 4

Hoéhe Larmkennziffer LKZ, Prioritét der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

Art der Bebauung: Beidseitig lockere, zwei- bis viergeschossige
Bebauung

Nutzung geméB FNP: Beidseitig MD (Dorf-/Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn

Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand: Keine Fahrbahnunstetigkeiten nach Sanierung (siehe
Bilddokumentation)

Verkehrsbelegung Stand 2017: ca. 8.600 Fahrzeuge/24h nach zentraler

Verkehrszahlung 2015 mit Schwerlastanteilen von
10,1% / 16,8% tagsuber / nachts,

Stand 2023: ca. 9.456 Fahrzeuge/24h nach zentraler
Verkehrszahlung 2021 mit Schwerlastanteilen von
10,8% / 13,8% tagsuber / nachts,

Verringerung der Verkehrslast bei Berlicksichtigung
Ausbau S288 zu erwarten (Prognose 2030 mit
Verringerung bis 1.100 KFZ/24h, bei Autobahnan-
schlussstelle mit Verringerung bis 6.600 KFZ/24h))
Ruhender Verkehr: vereinzelte Stellflachen im Nebenbereich der
Fahrbahnen
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Lérmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90): e Beurteilungspegel tagsiiber: 65-70 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 58-63 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Dorf-/Mischgebiete von 0-4 dB fir Wohn-
bebauung nérdlich entlang der Stralie,
insbesondere nachts

o Betroffene Bewohner: 3 (nérdliche Wohnbe-
bauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19): o Beurteilungspegel tagstber: 66-70 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 59-63 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Dorf-/Mischgebiete von 0-4 dB fur Wohn-
bebauung nérdlich entlang der Stralie,
insbesondere nachts

e Betroffene Bewohner: 3 (nérdliche Wohnbe-
bauung)

Ansétze fiir LirmminderungsmaBnahmen

Teilbereich 3: westlich Einmiindung Sperlingsberg

1.1

Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Abwagung Verkehrs-
funktion zu Ldarmeffekt, Diskussion

1.2

Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 2 dB bei Ein-
fihrung von Tempo 30, Abwagung Verkehrs-
funktion zu Larmeffekt, Diskussion

1.3

Verkehrsverlagerung allgemein Bei Berticksichtigung Ausbau S288 (Prognose 2030)
Verringerung Larmbelastung bis 1 dB,

Bei Berticksichtigung Ausbau S288 und zusatzlicher
Autobahn-Anschlussstelle Waldsachsen (Prognose
2030) Verringerung Larmbelastung bis 6 dB, dann
Einhaltung der Sanierungsgrenzwerte geman
VLarmSchR97, Abwégung Realisierungs-
wahrscheinlichkeit, Diskussion

1.4

Verkehrsmanagement

Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
LKW-Verkehrs > 50%, Abwagung Relevanz,
Diskussion

1.5

Forderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte

1.6

Forderung Fulligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte

1.7

Forderung Radverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte

2.1

Larmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht
mdglich

2.2

Mafnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer méglich, Abwédgung
Erstellung Bedarfsangaben, Diskussion

2.3

Stadtebauliche Malnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar

Schallschutz

3.1

Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis nach
Sanierung (siehe Bilddokumentation), Diskussion

3.2

Einbau larmmindernder Fahrbahnbeldge | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. ACD
LOA-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
Abwiédgungsbedarf der Vorgehensweise

Bauliche
MaRnahmen

3.3

Umgestaltung/Begriinung StralRenraum | geringe ldrmtechnische Effekte
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Weitere

4 z.B. Geschwindigkeitskontrolle

Vorschlédge aus 6ffentl. Diskussion

Fazit / Empfehlungen

Teilbereich 3: westlich Einmiindung Sperlingsberg
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Bilddokumentation und Verortung
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Teilbereich” 4: ostlich Ein

Verortung Teilbereich 4

Quelle: openstreetmap.de

indung Sperlingsberg

—

S 289 nach Einmindung Sperlingsberg aus Richtung

S 289 nach Einmindung Sperlingsberg aus Richtung
Westen, suidwestliche Bebauung

ten, norddstliche Bebauung
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Zustand 2024
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Lérmkarten (Stand 2018, Berechnung nach RLS-90)

Teilbereich 4: 6stlich Sperlingsberg

»50-55
»55-60
>60-65
»>65-T70
>70-75
>75-80
>80-..

Beurteilungszeitraum Tag (06.00 -22.00 Uhr)

Tag (6h-22h) ~ MNacht (22h-6h)
Pegel Pegel
dB(A) dB(A)

e 25 >..—35
>35-40 »35-40
>40-45 |8 >40-45
>45-50 >45-50

>50-55
>55-60
>60-65

>65-70
>70-75
>75-80
>80-. .

Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 -06.00 Uhr)
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Larmkarten (Stand 2023, Berechnung nach RLS-19)
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Nacht (22h-6h)

Gesamiplan

@  Sichtoarkeit

Beurteilung der Ldrmbelastung

Teilbereich 4: éstlich Einmiindung Sperlingsberg

Allgemeine Angaben

Hoéhe Larmkennziffer LKZ, Prioritét der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

LKZ = 7, Prioritat: 3

Art der Bebauung:

Beidseitig einzeln stehende Bebauung vor
Ortsausgang

Nutzung geméB FNP:

Beidseitig MD (Dorf-/Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung:

Je eine Richtungsfahrbahn

Zulédssige Geschwindigkeit:

50 km/h tagsuber und nachts fur alle Fahrzeuge

Fahrbahnzustand:

intakte Fahrbahn ohne Unstetigkeiten (siehe
Bilddokumentation)

Verkehrsbelegung

Stand 2017: ca. 8.600 Fahrzeuge/24h nach zentraler
Verkehrszahlung 2015 mit Schwerlastanteilen von
10,1% / 16,8% tagsuber / nachts,

Stand 2023: ca. 9.456 Fahrzeuge/24h nach zentraler
Verkehrszahlung 2021 mit Schwerlastanteilen von
10,8% / 13,8% tagsuber / nachts,

Verringerung der Verkehrslast bei Berucksichtigung
Ausbau S288 zu erwarten (Prognose 2030 mit
Verringerung bis 1.100 KFZ/24h, bei Autobahnan-
schlussstelle mit Verringerung bis 6.600 KFZ/24h))

Ruhender Verkehr:

vereinzelt Stellflachen im Nebenbereich der
Fahrbahnen
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Lérmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90): e Beurteilungspegel tagsiiber: 67-70 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 61-63 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Dorf-/Mischgebiete von 0-4 dB fir Wohn-
bebauung an der Strale, insbesondere nachts

e Betroffene Bewohner: 12 (norddstliche Wohnbe-
bauung); 1 (sudwestliche Bebauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19): o Beurteilungspegel tagstber: 68-69 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 61-62 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Dorf-/Mischgebiete von 0-3 dB fur Wohn-
bebauung an der Strale, insbesondere nachts

o Betroffene Bewohner: 6 (norddstliche Wohnbe-
bauung); 1 (siidwestliche Bebauung)

Ansétze fiir LirmminderungsmaBnahmen

Teilbereich 4: éstlich Einmiindung Sperlingsberg

1.1

Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Abwagung Verkehrs-
funktion zu Larmeffekt, Diskussion

1.2

Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 2 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Abwagung Verkehrs-
funktion zu Larmeffekt, Diskussion

1.3

Verkehrsverlagerung allgemein Bei Berticksichtigung Ausbau S288 (Prognose 2030)
Verringerung Larmbelastung bis 1 dB,

Bei Berticksichtigung Ausbau S288 und zusatzlicher
Autobahn-Anschlussstelle Waldsachsen (Prognose
2030) Verringerung Larmbelastung bis 6 dB, dann
Einhaltung der Sanierungsgrenzwerte gemafn
VLarmSchR97, Abwégung Realisierungs-
wahrscheinlichkeit, Diskussion

1.4

Verkehrsmanagement

Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
LKW-Verkehrs > 50%, Abwagung Relevanz,
Diskussion

1.5

Forderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte

1.6

Foérderung FuRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte

1.7

Forderung Radverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
larmtechnische Effekte

2.1

Larmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung
schlecht mdglich und unverhaltnismafig

2.2

Mafnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer méglich, Abwédgung
Erstellung Bedarfsangaben, Diskussion

Schallschutz

2.3

Stadtebauliche Malnahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar

3.1

Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis

3.2

Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage | Effekte: Verbesserungen um bis 3 dB bei z.B. AC D
LO‘A-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
Abwégungsbedarf der Vorgehensweise

3.3

Umgestaltung/Begriinung StralRenraum | geringe larmtechnische Effekte

Bauliche
MaRnahmen

Weitere

z.B. Geschwindigkeitskontrolle Vorschléage aus o6ffentl. Diskussion
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Fazit / Empfehlungen

Teilbereich 4: 6stlich Einmiindung Sperlingsberg
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Bilddokumentation und Verortung
Teilbereich 5: Ortsausgang in Richtung B93

3 e
Q%%’"“ﬂsnm' B Gm’"*’@
55 : = Gatferger Hauprirats
f . |+
g Gablenz 5

g\ﬁ %,& | »

%

S 289 nach OA Gablenz, Stand 018
Hohe Gehoft Gablenzer Hauptstralle 49

Verortung Teilbereich 5
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Geschwindigkeitsbegrenzung
auf 70 km/h bei Kartierung 2023
nicht bertcksichtigt

Ldarmkarten (Stand 2018, Berechnung nach RLS-90)

Teilbereich 5: Ortsausgang in Richtung B93
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Beurteilung der Larmbelastung

Teilbereich 5: Ortsausgang in Richtung B93

Allgemeine Angaben

Hoéhe Larmkennziffer LKZ, Prioritét der
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

LKZ = 3, Prioritat: 5

Art der Bebauung: Einzeln stehende Bebauung nach Ortsausgang
Nutzung geméB FNP: AuBenbereich, damit Anspruch wie Dorf-/Mischgebiet
Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn

Zuldssige Geschwindigkeit:

100/80 km/h tagsiiber und nachts fur PKW/LKW
(Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h bei
Kartierung 2023 nicht beriicksichtigt)

Fahrbahnzustand:

intakte Fahrbahn ohne Unstetigkeiten (siehe
Bilddokumentation)

Verkehrsbelegung

Stand 2017: ca. 8.600 Fahrzeuge/24h nach zentraler
Verkehrszahlung 2015 mit Schwerlastanteilen von
10,1% / 16,8% tagsuber / nachts,

Stand 2023: ca. 9.456 Fahrzeuge/24h nach zentraler
Verkehrszahlung 2021 mit Schwerlastanteilen von
10,8% / 13,8% tagsuber / nachts,

Verringerung der Verkehrslast bei Berlicksichtigung
Ausbau S288 zu erwarten (Prognose 2030 mit
Verringerung bis 1.100 KFZ/24h, bei Autobahnan-
schlussstelle mit Verringerung bis 6.600 KFZ/24h))

Ruhender Verkehr:

keine Stellflachen im Nebenbereich der Fahrbahnen

Lérmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2018 (RLS-90):

o Beurteilungspegel tagstiber: 67-71 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 59-64 dB(A)

¢ Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Dorf-/Mischgebiete von 0-5 dB fir Wohn-
bebauung an der Strale, insbesondere nachts

e Betroffene Bewohner: 3 (nérdliche Wohnbe-
bauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19):

o Beurteilungspegel tagstiber: 69-72 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 60-64 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemaf VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Dorf-/Mischgebiete von 0-5 dB fir Wohn-
bebauung an der Strale, insbesondere nachts

o Betroffene Bewohner: 2 (n6rdliche Wohnbe-
bauung)

Ansatze fiir LirmminderungsmafBnahmen

Teilbereich 5: Ortsausgang in Richtung B93

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags

Effekte: Verbesserungen um bis zu 2 dB bei Ein-
fihrung von Tempo 70 (bereits realisiert, in der
Kartierung jedoch nicht enthalten), Diskussion

1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts

Effekte: Verbesserungen um bis zu 2 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 70 (bereits realisiert, in der
Kartierung jedoch nicht enthalten), Diskussion

1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein

Verkehrsmanagement

Bei Beriicksichtigung Ausbau S288 (Prognose 2030)
Verringerung Larmbelastung bis 1 dB,

Bei Berucksichtigung Ausbau S288 und zusatzlicher
Autobahn-Anschlussstelle Waldsachsen (Prognose
2030) Verringerung Larmbelastung bis 6 dB, dann
Einhaltung der Sanierungsgrenzwerte geman
VLarmSchR97, Abwégung Realisierungs-
wahrscheinlichkeit, Diskussion

1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr

Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des
LKW-Verkehrs > 50%
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1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
l&rmtechnische Effekte
1.6 | Forderung FulRgangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
ldrmtechnische Effekte
1.7 | Foérderung Radverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe
l&rmtechnische Effekte
N 2.1 | L&rmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung
5 schlecht méglich und unverhaltnismafig
S 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer méglich, Abwégung
[2] . .
= Erstellung Bedarfsangaben, Diskussion
§ 2.3 | Stadtebauliche Malknahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar
3.1 | Fahrbahninstandsetzung Kein larmrelevantes Handlungserfordernis
< | 3.2 | Einbau ldarmmindernder Fahrbahnbeldge | Effekte: weitere Verbesserungen um bis 2 dB bei z.B.
Q g L EA D-Asphalten fir flieRenden Verkehr, deutlich
S £ geringere Effekte im Bereich von Straflen mit
3S Steigungen > 5% (betrachtete Stralie weist teilweise
0 c Steigungen von ca. 6-7% auf), Diskussion
= 3.3 | Umgestaltung/Begriinung Stralenraum | geringe larmtechnische Effekte
o 4 z.B. Geschwindigkeitskontrolle Vorschléage aus 6ffentl. Diskussion
[0
:.CT-.;
=

Fazit / Empfehlungen

Teilbereich 5: Ortsausgang in Richtung B93
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